Osa 6
21.11.2005, Mindelo (llha de Séo Vicente, Kap Verde)

Takanamme on téhdnastisen purjehdusuramme pisin yhtdjaksoinen purjehdus eli Kanarialta Kap
Verdelle (786 mailia ja 6 vrk 7 h), joka sujui hyvin huolimatta tuuliperasimen hajoamisesta ja
suuresta aallokosta, joka koetteli karsivallisyytta etenkin silloin, kun veneessa piti liikkua jonnekin
tai suorittaa jotakin askareita.

Kap Verde ei nimestédén huolimatta ole néyttanyt kovinkaan vihreélté niissa paikoissa, joissa
olemme kéyneet. Elaméanrytmi taalla nayttad varsin rauhalliselta ja ymparistd nayttaa silta, etta
olemme jossain muussa ajassa kuin vuodessa 2005.

Suomalaisia emme ole nahneet sitten Teneriffan ja muutkin pohjoismaalaiset ovat olleet
harvinaisuuksia viime aikoina.

Matkapaivékirja kertoo nain:

28.10. (La Gomera, San Sebastian) Kirjoittelin matkapaivékirjan puhtaaksi Karin askarrellessa
huoltohommia ja lueskellessa. Kdvimme nettipaikassa ja teimme rautakauppaostoksia ja ostimme
myos kaasua sadstadksemme yksilevyisen sahkolevyn satamakokkailuun. Kotivenettaan etsiva kissa
k&vi moneen kertaan Erican kannella ja naukui surkeasti, kun vene oli v&ara. Sen kotivene oli
kuulemma ollut samalla paikalla ja nyt siirtynyt toiseen paikkaan kisun ollessa omilla teillaan.
Paatimme, ettd mikali se vield aamulla etsii kotiaan, otamme siit4 kuvan, tulostamme sen ja viemme
satamakonttoriin.




29.10 Yolla tuuli aika lailla suoraan satamaan ja keikutti venettd. Onneksi kuitenkin keulamme oli
tuuleen péin!

Emanta 10ysi kissansa aamulla. Kissamaiseen tapaan Katti ei ollenkaan liehakoinut eméntéénsa,
kuten koira olisi tehnyt, vaan kaveli poispéin, kyhnytti kylkedan lyhtypylvaaseen, kieréhti
muutaman kerran ympari maassa ja sitten muina kissoina seurasi eméantaénsa omalle veneelle.

Kiipesimme sataman vieressé olevalle ndkdalapaikalle ja huipulla olevalle hotellille. Kaupunki
naytti oikein mukavalta ylhaaltapain.

30.10. Yolla musiikki raikui jostain aamuun asti ja aallot tulivat edelleenkin sisdén satamaan.
Kyljittain aaltoihin ndhden olevan norjalaisveneen porukka kertoi viettaneensa unettoman yon, eika
meilldk&&n kehuttavasti nukuttu.

Kari vahvisteli vanttien Kiinnityksid, mina siivoilin ja kdvin kaupassa hakemassa vesilastin.

Matkapaivékirjamme ei ollut tullut perille, ja nettipaikka, josta sen olimme lahettaneet, oli suljettu
kolmeksi paivéksi. Onneksi [6ysimme toisen paikan ja saimme lahetyksen hoidettua. Emme olleet
huomioineet normaaliaikaan siirtymistg, joten jouduimme odottelemaan tunnin ennen paikan
aukeamista.

Norjalaisveneen kippari kévi Ericassa tutkimassa tuuliperasintamme — hénell& oli samanmerkkinen
ja ongelmia sen kanssa.

Normaaliaikaan siirtyminen aiheutti sen, etta illan pimeneminen yll&tti meidéan taysin tana iltana!
Vetta ripsutteli hitusen olemattomista pilvista.

31.10. Olemme raahanneet vettd Ericaan monena paivana ja nyt sen pitaisi riittdd. Ruokavarastotkin

alkavat olla jo kunnossa. Valmistelimme venetta Kap Verdelle 1aht6& varten ja maksoimme

satamamaksun. Marinan toimisto hoiti maastapoistumispaperisodan puolestamme. Emme saaneet

| ei moja passiimme (pilottikirjamme kertoi, et
viralliset dokumentit asiasta. Illalla huomasimme, ett4 meilta oli veloitettu kolme vuorokautta

liikaa.

1.11. K&vimme marinan toimistossa selvittdméssa maksuasiat kuntoon ja saimme liikaa maksetut
rahat takaisin. Kdvimme automaatilla nostamassa euroja vararahastoksi ja irrotimme koydet klo
9.40. Matkaa edessa 752 mailia.

1. vuorokausi
Alussa ei tuullut lainkaan, joten ajoimme moottorilla kohtalaisessa mainingissa ensimmaiset 8
tuntia. Sitten alkoi tuulla sen verran, etta pddsimme jotenkuten eteenpéin genaakkerilla. Klo 5 tuuli
kaantyi sivulle, joten vaihtomme genaakkerin isopurjeeseen ja genoaan. Lopulta kaikki purjeet
olivat levallaan, mutta eteneminen oli hitaanpuoleista. Vaihdoimme uudelleen genaakkeriin.
Satamasta lahdon jélkeen ei yhtdan alusta nédkyvissa. Alkumatkasta delfiiniparvi pujahti keulamme
alitse, mutta talla kertaa ne eivat jadneet kisailemaan kanssamme.
Pienituulinen ja venetta keinuttava matkavuorokausi, vain 104 mailia.

2. vuorokausi

Tuuli oli edelleenkin kevytta ja maininki keinutti Ericaa tehden matkan teon melko epdmukavaksi.
Iltapaivélla vaihdomme genaakkerin 2-reivattuun isoon ja kutteriin. Vuorokauden matkasaldo 107
M.

3. vuorokausi
Purjesulkeispdivé — kaikki mahdolliset purjeyhdistelmét on kokeiltu. Tuulta oli iltapaivasta alkaen
n. 8 —10 m/s ja keikutus sen kuin paheni.



Saimme kaksi dolphin-kalaa (parikiloisia) — kolmas karkasi. Nyt ei muutamaan paivaan tarvitse
kajota séilykevarastoihin! Genaakkeri meni rusetille juuri kaloja nostettaessa, vaihdoimme 2-
reivattuun i soon ja genoaan. Kal ojen nosto ai
kierahti mereen, 2. kalanperkuulaudan pesuharja samoin, 3. melkein litra oliivioljya kaatui
ruokakaapin pohjalle — olin juuri etsiméssa ruuanlaittotarpeita, kun piti lahted etsimaan kalan
ylésnostovehkeité. Olin juuri nostanut kaapista pois 6ljypullojen tukena olleet muovilaatikot ja
tietysti pullo kaatui ja jollain lailla painettava muovikorkki oli auennut! Mika sotku!

Vuorokaudessa etenimme 124 M.

4. vuorokausi
Tuuli nousi ja oli
enimman aikaa 12 — 16
m / s. Etenimme
aikamoista haipakkaa
valtavissa aalloissa 2-
reivatulla isolla ja
kutterinnurkalla.
"Saldo” 137 M.

5. vuorokausi
Reipasta menoa
edelleen. Juuri ennen
pimedn tuloa ndimme
purjeveneen, joka
naytti menevén
Karibialle pain.

Tuuliperasin oli
toiminut kuin unelma,
mutta puolenyon
maissa iso aalto heitti
Erican poikittain,
emmeka sen jalkeen
| saaneet sitd millaén
pysymaan kurssissa.
- Jouduimme
kaynnistdmaan
moottorin ja
laskemaan ison alas —
melkoinen homma
kovassa tuulessa ja
aallokossa, kun veneen
vastatuuleen pitdminen
oli erittdin vaikeata!
Saatuamme ison alas
ja tilannetta tutkiessamme huomasimme, etta tuuliperdsimen pikkumela oli mennyt juuresta poikki.
Siispé jouduimme siirtymaan kasiohjaukseen. Tuuli oli 14 — 18 m/s ja matkaa jaljella parisataa
mailia.

Paivén tulos 143 M.




6. vuorokausi
Paiva meni vuorotellen ruoria pydritellessa. Illalla jatimme ison ylos ja seilasimme moottorin ja
avustuksella Helmerin (autopilotti) ohjatessa yon yli.

Plankton veneen vieressa naytti valilla melkein salamoivan. Lentokaloja on alkanut nékya ja niita
on saanut noukkia aamuisin kannelta.

Vuorokaudessa etenimme 132 M.

7. vuorokausi

Aamulla saimme purjeet vetdmaan Helmerin hoitaessa ohjauksen. Loppumatka sujui leppoisissa
merkeissé. Kerran oli kala kiinni vieheessa, mutta oli paassyt irti siind vaiheessa, kun nostovarustus
oli saatu kuntoon.

Olimme pitaneet koko ajan purjevarustuksen sellaisena, etta kaikissa olosuhteissa tuuli voi
reippaasti lisdantya ilman ettd purjeet tai takilointi vaurioituisi. Nopeutemme oli keskimé&éarin
optimiolosuhteissa 5-6 solmua. Etenkin y6ll& reivasimme purjeet alakanttiin ja néin saattoi
vahtivuorolainenkin ottaa aina véalilla pienet tupluurit.

Kap Verden saariryhman koillisin saari, Ilha do Sal naytti mielenkiintoiselta sita lahestyessamme:
muutama korkea vuori ja muuten aika alavaa. Karua, karua! Mietimme, ettd mistdhan nimi Kap
Verde on peréisin, kun vihreatd ei ndkynyt missaan. Ehkdpd muut saaret ovat vihreampia?

Olimme perilla Porto da Palmeirassa n. klo 17 eli matka kesti 6 vuorokautta 7 tuntia.
Ankkuripaikalla oli paljon (n 30 ?) veneitd, mutta onnistuimme 16ytdmaan hyvén rakosen rannan
lahelta. Tuntui mukavalta paéstd ankkuriin, silla keikutus oli koko matkan aika kovaa ja hankaloitti
kaikkea tekemisté ja veneessd liikkumista. Kun olimme saaneet veneen siivottua matkan jaljilta

rantakuntoon, shampanja maistui!

Ja mitéko sdimme tdman vajaan viikon matkan aikana?
- aamupalaksi kahvia / teetd ja voileipda



- valipaloiksi hedelmid, hedelmamehuja, vesirinkeleita tai kekseja

- oluet n. klo 12

- paivéakahvit n. klo 13

- paivallinen n. klo 17 (aurinko laski n. klo 18.30 ja halusimme saada ruokailtua ja siivota jaljet
ennen pimeéata)

. paiva: edellispaivéisen wokin tahteet lammitettyna

. péiva: hernekeittoa, nakkaria (Suomesta tuotuja!)

paiva: paistettua dolphinia, perunamuusia

paiva: tomaatti-sipuli-feta-salaattia, lammitettyd muusia + dolphinia
paiva: pasta Bolognese

. paivé: lihapullat ja makaronia

. paiva (klo 12): nakkirisotto

N U WN

8..11. Y0 oli ollut varsin kostea ja kansi ja sitloora olivat aamulla aivan mérét.
Kun kumivene oli saatu toimintakuntoon, laksimme ilmoittautumaan. Pilottikirjamme mukaan oli
luultavaa, etta joutuisimme menemaan lentokentélle hoitamaan paperisodan, mutta onneksi ei
kuitenkaan. Toimistossa oli edessémme yksi venekunta (10 henked) ja toimenpide kesti ja
kesti .Nuoromme Kkoitti ai kvanraaskaajameilleolihiemank ka vi r
kommuni kointivai keuksia, saimme | ei mat passei
dollareita mukanamme, dollarin seteli kelpasi.
Paraytimme taksilla lentoasemalle hankkimaan paikallista valuuttaa. VVaikka pankkiautomaatissa
oli Visan kuva, siité ei rahaa herunut, joten vaihdoimme pankissa euroja escudoiksi.
Lentoasemalta ajoimme taksilla parin kilometrin matkan Espargosin kyl&an, jossa nautimme
terassioluet ja kdvimme ruokaostoksilla. Kyla naytti varsin vaatimattomalta, kuten myds kauppojen
tarjonta. Onneksi olimme varustaneet veneen ylitysté varten jo Kanarialla!
|l Il tapaivalla jollailimme uudell een rantaan | a
Talonrakennustdita oli paljon meneillaén, samoin katuja ja jalkakéytéavia tehtiin, mutta ndkgjaan
varsin verkkaiseen tahtiin. Lapsia ja nuoria naytti olevan paljon. Pilottikirjamme mukaan 70 % Kap
Verden asukkaistaonalle30-vuot i ai ta, vaikka "nykyaan harvat
(!'!" 1)y 1 ast bUs s & k Saatgjagaahin enlrakemnettu puupenkit sivustoille ja
jotka kerdavét katujen varsilta johonkin suuntaan menevia ihmisia kyytiinsd), ajeli pitkin katuja ja
tarjosi palveluksiaan aanimerkin saestyksella vahan valia.. Maisemat kylan ymparilla olivat pelkkaa
erdmaata, itse kylassa oli sentdan jokunen palmu ja muuta vihredta. Kulkukoiria oli vilisemalla!

9.11. Ajoimme heti aamulla taksilla lentoasemalle kyselemaan tuuliperdsimen korjausta. Sielta ei

apua loytynyt, mutta eras taksikuski vei meidat puusepénliikkeeseen, jossa tehtiin alumiinista

ikkunanpuitteita. Sielta 10ytyi sopivanpaksuista alumiiniputkea, jolla mela saatiin korjatuksi.

Kustannuksia tuli n. 15 € korjauksesta ja 11
Ikava kylla murheemme tuuliperésimen suhteen eivét loppuneet siihen. Kun Kari alkoi laittaa

perasinta paikalleen, han huomasi, ettd sisalta oli yksi nivel mennyt rikki. Loppupdivan Kari

askarteli sen korjauksen parissa.

10.11. Tuuliperasimen korjaus jatkui aamulla. Nivelen Kari sai korjatuksi, mutta kapistuksen
kokoaminen veneen keinahdellessa ei onnistunut. Laakereita paasi tippumaan laitteen uumeniin, ja
totesimme viisaimmaksi yrittad uudelleen Mindelossa veneen ollessa (toivottavasti) maissa.
Kévelimme hiki valuen autiomaan halki kulkevaa tietd Espargoksen kylaan, ja koska nettikahvila
sielld oli kiinni, vield lentoasemalle. S&hkodpostailimme Mindelon satamaan ja tiedustelimme
veneen yl 6dsnostomahdol |l i suutta. Kyl all & kavim
olivat ki mpussamme kuin herhil @i set. He tyodns



het ken paasta sel vi si, itenkitsddarNe, bstmame 200escgldllaa ” | a h
(n. 2 €) nelja korua ja kauniin puisen nai sf.i
Illalla jollailimme kylalle tarkoituksenamme sydd& jommassakummassa paikallisista ravintoloista.

Toisen ovet olivat auki, mutta tuolit pdydilla eika ketdan paikalla, toisessa oli pari asiakasta ja

myyja, mutta ruoan valmistus oli silta péaivaa

11.11. Taas marssimme n. 6 kilometrin matkan lentoasemalle, silld kalenterini oli unohtunut sinne.
Loytyi.

Espargoksessa teimme ruokaostoksia ja ajoimme taksilla veneelle ja valmisautuimme
purjehdukseen Tarrafalin ankkuripaikkaan Sao Nicolaun saarella.

Laksimme klo 15.45 mukavassa sivumyotéisessd, jota jatkui 1api yon Sdo Nicolaun kulmille asti.

Laitoimme kaksi viehetté ulos toiveena saada vaihteeksi kalaruokaa perille paastyamme. Noin
kymmenen mailin kuluttua 1ahdostd Mikko kelan jarru alkoi laulaa. Ensimmainen jarrun Kiristys
pysaytti kalan hetkeksi kohta rynnétédkseen uudelleen. Kolmannella ryntaykselld, kelajarrun jo
ollessa pohjassa, kala péasi irti ja meni menojaan. Muistoksi jéi paino ja oiennut noin mm
paksuinen vieheen kiinnitykseen kéytetty metallirengas.

Tarrafalin edustalla tuuli loppui kokonaan, ja ajoimme loppumatkan koneella.

12.11. Ankkuroimme noin 10 veneen joukkoon likaisen nakdiseen veteen. VVahan swellid, korkeita
vuoria ja komeita rotkoja rannalla edessamme. Tuuli oli puuskaista ja vélilla todella kovaa (jopa 24
m/s), joten paatimme pysyé veneessa ja seurata ankkurin pitavyytta.

13.11. Y6ll& kovat tuulenpuuskat ravistelivat Ericaa ja kallistivat sitd valilla niin, ettei sdngyssé
tahtonut pysyéa. Tuulta jatkui koko péivan, joten emme l&dhteneet maihin lainkaan. Lueskelimme,
Kari rakensi tuuliperédsimeen varaniveltd ja min& virkkasin.
Iltapaivélla oikein kovan tuulenpuuskan aikana Kari mietti adneen, etta pitdisikd perdamoottori
ottaa pois jollasta, jos jolla sattuu vaikka kaatumaan. Totesimme, ettd seurataan tilannetta — ja heti
kohta jolla sitten pyorahtikin selélleen. Etta harmitti! Joskohan kohta oppisimme, etta silloin kun
alamme miettia "pitaisiko” tehda jotain, se o
jalkeen moottori oli taas kunnossa.

14.11. Vihdoinkin paasimme maihin! Rannan pikkupojilla oli kilpajuoksu meitd vastaanottamaan.
He auttoivat jollan rannalle nostamisessa, nappasivat roskapussit hoiviinsa ja venevahtitarjokkaita
oli riittamiin.

Kyl& oli rapistuneen nékdinen, ja jos autoja ei olisi ollut, olisi voinut kuvitella eldvansa 50-luvulla
tai vielakin aiemmin. llmoittauduimme satamatoimistossa, jonka etsiminen kéavelytti meité jonkin
verran. Hinta 500 escudoa.

Ldysimme aivan modernin internet-kahvilan, jonka ainoina muina asiakkaina oli myos
veneilijoitd. Teimme ruokaostoksia (tonnikalaa, leipaa, voita) piskuisesta kaupasta.

Kari kavi tarkastamassa takilan ja huomasi, etta paapuurin puolelta molemmista alavanteista oli
vaijerista séie poikki. Korjaushommia siis tiedossa.

Iltapaivélla jollailimme uudelleen kyldlle sydmaan. Tilasimme (luultavasti) kylan ainoasta
ruokapaikasta ranskalaisiaja” j o t—amme ymmarténeet ruokalistaa. Ruoan valmistus kesti
likipitéden tunnin, ja sitten Kari sai paistetun kanan rintaleikkeen ja mind munakasta ranskalaisilla.
Hyvéaoli jahalpaa: 4x0,251 ol utta + rwuoat = 980 escudoa el

15.11. Laksimme aamulla anivarhain ja purjehdimme mukavassa tuulessa 46 mailin matkan
Mindeloon (Isla de S&o Vicente). Matkalla saimme yhden dolphin-kalan.



Ankkuripaikalla oli aika paljon veneitd ankkurissa, mutta mahduimme hyvin sekaan. Meit4 oli
jollalla vastassa pari tummaa nuorta miestd, jotka tarjosivat palveluksiaan. Lupasimme palata
aamulla asiaan.

16.11. Eiliset vastaanottajat ottivat jollamme rannalla hoiviinsa ja lupasivat vahtia sitd. Taksa 10 €/
paiva.

Ké&vimme ilmoittautumassa satamakonttorissa ja siella meille kerrottiin, ettd on syytd pitaa huolta
siitd, etta joku vahtii jollaa ja ettd venettd ei saisi jattaa pimean tullen tyhjéksi.

Kaupunki naytti melko vilkkaalta. Osa taloista oli aika rahjéisessa kunnossa, osa — véhan
sivummalla - jopa hienojakin. Kadunvarsilla oli runsaasti naisia myymassa hedelmia, vihanneksia,
kalaa ja makeisia pesuvadeistaan ja nuoria miehid kaupittelemassa koruja, kelloja ja vaatetavaraa.
Loysimme nettipaikan ja muutaman kohtalaisen ruokakaupan.

Iltapaivéllad kdvimme kyseleméssa vanttien korjauksesta — vield on epéselvad, onnistuuko ja
mitenka.

Téan&an on aika monta venetta l&htenyt pois satamasta, naytti ettd Karibialle pain.

Séimme illalla ulkona: Kari kohtalaisen tonnikalapihvin, mind hyvdnmakuisen mutta janteikkaan
pihvin —tai luultavasti kerjuulla oleva kissa si siitd enemman kuin mina!

Illat taalla tahtovat kdyda pitkiksi, silla pimeys tulee n. klo 18.30 ja joudumme palaamaan veneelle
sithen mennessa. Vietdmme iltaa lukemalla otsalamppujen valossa (virtaa on niukasti!) ja
nukkumatti alkaa houkutella usein jo klo 20 aikoihin. No, aamuisin on valoisaa jo. n. klo 6.30 ja
silloin olemme (tai ainakin Kari on) hereilla.



17.11. Kavimme selvittaméssaveneeny | 6 snost ami sta. Tel akall a ar ve

kun kalastusalus on saanut hommansa val miiksi
Saimme vaijerinteon tyon alle ja kahden ensimmaéisen vaijerin pitéisi olla valmiina huomisaamuna.
Jollapoikamme oli pessyt dinghymme poissa ollessamme. lloinen yllatys!
Ké&vimme syomassé siistin nakoisessé ravintolassa. Kari tilasi kalalistalta jotain, joka osoittautui

kuivatusta kalasta tehdyksi —emme tiedd miksi — mutta hyvaa se ei ollut. Mina olisin halunnut

kanaleikkeen, mutta koska sitd ei ollut, jouduin tyytymé&an kanankoipeen, joka osoittautui (kuten

varsin usein) liian raa’ aksi. Pettymys koko a

18.11.Vaijerit eivét olleet aamulla valmiit — iltapéivalla kuulemma.

Ké&vimme tankkaamassa dieseli& kalasatamassa, yhteensa 129 litraa & 54 escudoa. Tahan maaraan
sisaltyi myos kolme 20 litran kanisteria.

IImeisesti Karin eilinen kala oli pilaantunutta, sill& vatsatauti iski.

Vaijerit eivat olleet vielakaan valmiit — uusi kyselykierros aamulla.

19.11. Ei vaijereita! Kaveri lupasi tulla pdivemmalld tuomaan ne meille—e p ai | e mme ....
Lampsuttelimme taas aikamme kuluksi kaupungilla.
Loppuviikolla veneité 1ahti aika paljon pois taalta ja nyt uusia on tullut useita joka paiva. Lahes
kaikki Tarrafalissa kanssamme yhté aikaa olleet veneet ovat nyt taalla. Samoja reittejé sitd ndkojadn
seilaillaan.




20.11. Jarjestelin ja luetteloin ruokatavarat (toivottavasti nyt viimeisen kerran ennen ylitykselle
lahtod). Pitéisi riittad! Kari teki huoltohommia ja siindpéd aamupadivé taas kuluikin ihan
huomaamatta.

Vantintekijada kavi naapuriveneessa ja tall a ke
Hmmm...

Kéavimme illalla sydoméssa. Ruokapaikkojen suhteen valinnanvaraa on aika vahan, jos haluaa
syoda ennen pimeata, silla kierrellessamme kaupungilla totesimme useimpien ruokaravintoloiden
aukeavan vasta klo 19 tai 20. S6imme siis samassa paikassa kuin ensimmaisell&kin kerralla.

Nyt odottelemme karsimattominé vanttien valmistumista, muuten kaikki on kunnossa ylitykselle
lahtod ajatellen. Matkaa on Barbadoksen etelakarkeen GPS:n mukaan 2016 mailia ja toivomme
suoriutuvamme siitd noin kolmessa viikossa.

Toivotamme Kaikille oikein hyvaa itsenéisyyspéivaa!

Arja ja Kari



